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V6hictile 

^c^t pal. horizontal^ 

. ™ncerne. un systems de toit 
La pt esente invention concer ^ 
^tractable ponr structure trxe 
un vehicule automobile. 

a FR 2 198 32T un systeme de toit 
0n connait const ltue d' au moins deux 

retractable pour vehicule ment un premrer 

panneaux de toit rrgrdes, « V de toit 

el ement de toi avant et ^ pJI des moyens 

central solidarises 1 un ^ panneao 

eoulisaanta agences de ^ ^ . 

avant est mobile entr ' ™ * une position ouverte 
laq uelle 11 recouvre ^^.^ „ i9 1'arriere 
aans laquelle 11 est, aprts ^ ^ ^ precl ^ 

superpose au panneau central. ^ f ^ arqueas 

conporte deux Slissr^res parall^^ ^ ^ 
, 0 fixees a X. carrosserre ^ central 

cnacune entre point proche de L ^ vfihlcule 

et „ point proche le - panneau central 

et d e la partie arr^ ^ _ ^ gll3si , r es 
comportant des organes P cel le-ci. 
25 pour guider son deplacement le 

but de remfedier aux 
La presente invention a pour ^ ^ un 

incon venients du systeme precxt ^ 
vehicule avec un toit ^'J sens iblement » 

30 mob iles pouvant etre rangees sen£iblement a 

la verticale ou one J ^ ba3CU lante (en 

rres Tartit -lies de toit pr.cit.es. 



bU1 , „_ arr iire et comprend : 

structure, respectivement u*e premiere partle 

sont Xes.tee pert.ee - --^ « ^ 

• m «-5r>«5 de leur mouvement, enrre f 
moms ae aTTan t- e t dans laquelle 

atteinte par emplacement . 1 « sensibleI „ent 

parties recouvrent l'habxtacie, 
ces parties une positio n repl.ee 

alignees l'une derrxere au ' ve hicule et 

atteinte par deplacement vers 1 ne 
d ans laquelle lesdites parties ^ ? de 

4- * 1' autre et escamotees dans un espa 

t situT derriere les sieges, certaines au *oins 
rangem T p "de toit etant alors disposees 
de ces parties prem iere position 

sensiblement verticalement , dans un p 

"I TTaracterise en ce qu'il comprend en outre des 
5 et se cara ^ 6 " de d6plaC ement qu' engagent au 

elements addxtxonnels de P dispoS ees dans 

d^placer si necessa.re ces partxes d positio n 

profondeur supplemental^ de rangement. 
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Un tel systeme de toit ameliore 1' espace de rangement 
disponible a 1' arriere dans le coffre. 

Selon une caracteristique complementaire preferee, les 
premiers elements de deplacement comprennent deux 
ensembles de glissieres paralleles de forme arquee, lies 
a la structure du v6hicule, chaque ensemble s'etendant 
entre une zone situee a l'avant de ladite seconde partie 
arriere, respectivement de part et d' autre de 
l'ouverture de reception des parties de toit, et une 
zone situee dans ledit espace de rangement du toit en 
position repliee, derriere les sieges, lesdites parties 
de toit etant liees aux dits ensembles de glissieres, 
pendant une partie au moins de leur mouvement, par des 
moyens de liaison coulissants agences de telle maniere 
que de lesdites premiere et deuxieme parties de toit 
sont mobiles entre leurs dites positions deployee et 
repliee. 

De preference, chaque ensemble de glissieres et 
les elements additionnels de deplacement qui lui est lie 
definissent en outre une premiere partie avant de 
glissiere s'etendant entre un point situe a l'avant de 
ladite partie arriere de toit et un point proche du bord 
superieur de 1' arriere desdits sieges, et une seconde 
partie de glissiere s'etendant entre sensiblement ledit 
bord superieur de 1' arriere desdits sieges et un point 
proche du fond du coffre arriere du vehicule, a 
proximite de 1' arriere de ces sieges, en partie basse de 
1' espace de rangement du toit, chaque deuxieme partie de 
glissiere etant montee mobile par rapport a la structure 
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du vehicule et a la premiere partie de glissiere 
correspondante et etant liee aux dites parties de toit 
concernees, lorsqu'elles arrivent dans leur position 
repliee sensiblement verticale et que ces parties sont 
5 alors engagees avec les deuxieme parties de glissieres 
et degagees des premieres parties de glissieres, pour 
amener ces parties de toit dans leur dite position 
superposee sensiblement a 1' horizontale. 

10 Un tel systerae retractable permet un guidage precis des 
parties de toit entre leur position de fermeture au- 
dessus de l'habitacle et leur position d'ouverture 
(rangee a l'arriere) dans laquelle les parties de toit 
peuvent etre rangees dans une position sensiblement 

15 verticale ou une position sensiblement horizontale. 

Selon une autre caracteristique, 1' invention 

pr6voit que : 

- lesdites parties de toit comprennent au moins 
20 deux panneaux rigides, respectivement un premier panneau 
avant et un second panneau central, les panneaux etant 
lies ensemble par des moyens de liaison agences de telle 
maniere que le panneau avant est mobile entre sa 
position depliee, atteinte par deplacement vers 1' avant 
25 et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
l'habitacle, devant le panneau central, et une position 
ouverte atteinte par deplacement vers l'arriere du 
vehicule et dans laquelle les panneaux avant et central 
sont superpose sensiblement horizontalement, ce dernier 
30 etant deplacable, en meme temps que le panneau avant qui 
le jouxte, entre sa position deployee dans laquelle il 
est au-dessus de l'habitacle et sa position repliee dans 
laquelle le panneau avant et le panneau central sont 



escamot^s, c6te a c6te, sensiblement verticalement, dans 

l'espace de rangement, 

• - en position deployee des parties de toit, 
celies-oi sont interposees, 1'une derriere 1' autre, 
entre, a 1'avant, le pare-brise qui est fixe sur la 
structure du vehicule, et un element arriere (qui peut 
Stre escamotable) compreriant la lunette arriere, 

- et en position rangee horizontalement, les 
panneaux a'vant et central sont de preference soit 
disposes en partie superieure de ladite zone de 
rangement du toit, soit en partie inferieure, dans un 
dSgagement de fond de l'espace de rangement. 

Dans le cas oC on envisage une lunette arriere 
escamotable, 1' invention prevoit que : 

- lesdites parties mobiles de toit purssent 
comprendre au moins un panneau rigide avant et un 
eltoent arrive de toit comprenant la lunette arrrere, 
le panneau etant 1« auxdits premiers elements de 
deplacement, pendant son deplacement entre ses positrons 
deploys et premiere position de rangement, tandrs que 
Element arriere de toit est lie auxdits prefers 
elements de deplacement pendant tout son deplacement 
entre ses positions deployee et repliee dans laquelle xl 
s'etend sensiblement a 1' horizontals, de telle manrere 
que le panneau avant est mobile entre sa posrtron 
deployee, atteinte par deplacement vers 1- avant et dans 
XaqueUe ledit panneau est au-dessus de l-habrtacle 
devant 1' element arriere de toit, et sa positron replree 
atteinte par deplacement vers V arriere du vehicule et 
dans laquelle le psnneau avant est d- abord drspose 
sensiblement verticalement, dans sa premiere posrtron de 
rangement, puis bascule sensiblement horizontalement, 
reltoent arriere de toit etant delegable entre sa 
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position deployee dans laquelle il est au-dessus de 
l'habitacle et sa position repliee dans laquelle dans 
laquelle il est bascule vers l'arriere directement 
sensiblement a 1' horizontal, en partie superieure de 
l'espace de rangement, derriere les sieges et au-dessus 
du niveau de rangement du panneau avant, 

- et, en position rangee horizontalement, le 
panneau avant est de preference soit dispose en partie 
superieure de ladite zone de rangement du toit, soit en 
partie inferieure, dans un degagement de fond de 
l'espace de rangement, sous 1' element arriere de toit 
dans les deux cas. 

Selon un autre aspect, 1' invention prevoit, pour 
ranger un toit ouvrant dans un espace de rangement d'un 
vehicule automobile, derriere des sieges situes vers 
l'arriere de l'habitacle, lequel vehicule comprend un 
espace de rangement situe derriere lesdits sieges, le 
toit ouvrant comprenant au moins deux parties rigides, 
respectivement une premiere partie avant et une seconde 
partie arriere, le procede comprenant les etapes 
suivantes : 

- a) partant d'un etat ferme du toit dans lequel 
les deux parties de toit recouvrent l'habitacle, en 
etant sensiblement alignees l'une derriere 1- autre, on 
deplace ces parties de toit jusqu'a 1' inter ieur de 
l'espace de rangement, pour certaines au moins jusqu'a 
une premiere position de rangement sensiblement 
verticale, 

b) puis on deplace a nouveau la (les) 
partie (s) de toit concernee(s) vers une position 
sensiblement horizontale situee soit en partie 
superieure soit en partie inferieure de ladite zone de 
rangement de toit, pour degager horizontalement une 
profondeur supplementaire de rangement creee par ce 
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deuxieme deplacement vers la position de rangement 
sensiblement horizontale. 

Les parties de toit comprenant au moins un 
panneau mobile et un element arriere mobile de toit 
integrant la lunette arriere: 

- on peut deplacer le(s) panneau(x) de toit 
selon les etapes ' a) et b) precedentes, 
jusqu'a leur position de rangement 
sensiblement horizontale, 

et deplacer par ailleurs 1' element arriere 
de toit pour le ranger dans ledit espace de 
rangement, en partie super ieure de celui-ci 
et en position directement sensiblement 
horizontale . 

On . decrira maintehant, a titre non limitatif , des 
realisations particulieres de 1' invention, en reference 
aux dessins scheraatiques annexes dans lesquels: 

la figure 1 est une vue de cdte d'une partie 
d'un vehicule muni d'un toit selon 1' invention, avecle 
toit dans plusieurs conf iguaration de stockage. 

les figures 2, 3 et 4 illustrent la 
superpositions des elements de toit selon un mode de 
realisation, ainsi que le systeme de verrouillage . 

- La figure 5 est une vue agrandie des moyens de 
guidage selon les figures 2 a 4, 

- la figure 6 est une vue agrandie du moyen 
d' entralnement selon les figures 2 a 4, 

- la figure 7 est une coupe tranversale du systeme 
de glissiere selon le plan VII/VII de la figure 1, 

- les figures 8, 9 et 10 ijllustrent la 
superpositions des elements de toit selon un autre mode 
de realisation. 
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Dans la realisation representee, 1' invention comportent 
trois elements (ou parties) de toit centraux 1,3,5 
montes coulissants sur une glissiere 7 et un element (ou 
partie) de toit arriere (lunette) 9 monte oscilo- 
coulissant par un bras 11 relie au chassis 13 (appellee 
6galement structure du v6hicule 15) et une glissiere 17 
montee pivotante sur ladite structure 13,suivant un axe 
17a transversal a la direction longitudinale d'avance du 
v6hicule 19. La glissiere 17 bascule ainsi avec le coffre 
59 lorsqu'il s'articule par rapport a la structure* du 
vehicule pour s'ouvrir (uniquement) de 1' arriere vers 
l'avant( voir rep6re pointilies 17 sur la fig 1). 

Dans la description, on d6crira comme elements de toit 
centraux, les 616ments de toit montes sur la glissiere 7 
et comme element de toit arriere la lunette arriere 9 
basculante . 

Come illustre aux figures 2 et 7,1' element de toit 
central avant 1 est monte coulissant sur une premiere 
rainure 21 de la glissiere 7. Un deuxieme element de 
toit central intermediaire 3 est monte coulissant sur 
une deuxieme rainure 23 de la glissiere 7 et un 
troisieme element de toit central arriere 5 est monte 
sur une troisieme rainure 25 de la glissiere 7. Les 
elements de toit centraux viennent se superposes les uns 
sur les autres de telle maniere que 1' element de toit 
central avant 1 vient se superposer au-dessus de 
1' element de toit central intermediaire 3 et que les 
elements de toit centraux avant et intermediaire 
viennent se superposer sur 1' element de toit central 
arriere 5 (figl) . 
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La glissiere 7 est fixee a la structure 13, lateralement 
le long de barreaux fixes de toit 8 (fig 7) s'etendant 
longitudinalement au moins le long des bords lateraux 
de l'ouverture 10 menagee dans le pavilion du vehicule 
pour loger le toit ouvrant 12. 

L' element de toit central avant 1 est monte sur la 
premiere rainure 21 de la glissiere 7. Sur le bord avant 
la de 1' element de toit central avant se situe un 
element formant crochet 27 (fig6) . L' element de toit 
central avant est entraine vers 1' arriere par des moyens 
connus qui peuvent consister en des cables flexibles 
motorises. L' element de toit central avant est engage 
dans la premiere rainure 21 de la glissiere par deux 
coulisseaux 29 f 31 espaces d'une distance axiale L. Le 
premier coulisseau 29 situe le plus en avant de 
1' element de toit avant est engage dans une deviation 
21a ( correspondant accentuation de la pente de la 
rainure 21) orientee vers 1' avant du vehicule et vers le 
bas. Cette dite deviation se situe a l'extremite avant 
de la dite premiere rainure 21 de la glissiere. Le 
second coulisseau 31 situe le plus en arriere de 
1' element de toit avant 1 est egalement engage dans une 
seconde deviation arriere 21b de meme orientation que la 
premiere et distante de cette derniere de la meme 
longueur L precitee. Lorsque le toit central avant est 
entraine vers l'arriere il est decale vers le haut grace 
a 1' orientation de la premiere deviation 21a de la 
premiere rainure 21, ainsi qu'a 1' orientation de la dite 
deuxieme deviation 21b de la premiere rainure. La 
courbure de la rainure 21 permet alors le passage de 
1' element de toit central 1 avant au-dessus de 1' element 
de toit central intermediaire 3. 
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Lorsque 1' element de toit 1 coulisse vers 1' arriere, le 
coulisseau 29 se deplace dans la ralnure 21, et au 
niveau de la deviation 21b, ce coulisseau se deplace sur 
un levier basculant 69 alors en position inclinee vers 
le bas (pointilles fig 5),jusqu'a faire basculer ce 
levier vers le haut de maniere que sa partie 69b obture 
1'extremite superieure de la deviation 21a de la rainure 
21, apres que le coulisseau 31 en soit deja sorti. On 
comprend que ce systeme du guidage selectif a levier 
basculant a l'endroit des autres deviations arrieres 23b 
et 25b en liaison avec les coulisseaux correspondants 35 
et 39. En outre, lors du deploiement des panneaux de 
toit vers leur position fermee au-dessus de l'habitacle, 
le cheminement inverse des coulisseaux avant de chaque 
panneau opere le basculement retour des leviers 
concernes, avant engagement des coulisseaux arriere 
associes dans les deviations correspondantes . 

L' element de toit central intermediate est monte sur la 
deuxieme rainure 23 de la glissiere 7 par deux 
coulisseaux 33,35 espaces d' une longueur L. Le premier 
coulisseau 33 situe le plus en avant de 1' element de 
toit intermediate 3 est engage dans une deviation 23a 
orientee vers 1' avant du vehicule et vers le bas. Cette 
dite deviation 23a se situe a 1'extremite avant de la 
dite deuxieme rainure 23 de la glissiere. Le second 
coulisseau 35 situe le plus en arriere de 1' element de 
toit intermediate est egalement engage dans une seconde 
deviation 23b de meme orientation que la premiere et 
distante de cette derniere de la meme longueur L 
precitee. Lorsque le toit central intermediate est 
entraine vers l'arriere par 1' element de toit central 
avant 1, il est decale vers le haut grace a 
1' orientation de la premiere deviation 23a de la 
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deuxieme rainure, ainsi qu'a 1' orientation de la dite 
deuxieme deviation 23b de la deuxieme rainure. La 
courbure de cette rainure 23 permet alors le passage de 
1' element de toit central intermediaire 3 au-dessus de 
1' element de toit central arriere 5. 

L' element de toit central arri<are 5 est monte sur une 
troisieme rainure 25 de la glissiere 7 par deux 
coulisseaux 37,39 espaces d'une longueur L. Le premier 
coulisseau 37 situe le plus en avant de 1' element de 
toit arriere est engage dans une deviation 25a orientee 
vers 1' avant du vehicule et vers le bas. Cette dite 
deviation se situe a l'extremite avant de la dite 
troisieme rainure 25 de la glissiere. Le second 
coulisseau 39 situe le plus en arriere de 1' element de 
toit arriere est egalement engage dans une seconde 
deviation 25b de meme orientation que la premiere, et 
distante de cette derniere de la meme longueur L 
precitee. Lorsque le toit central arriere 5 est entralne 
vers 1' arriere par les elements de toit centraux avant 1 
et intermediaire 3, il est decale vers le haut grace a 
1' orientation de la premiere deviation 25a de la 
troisieme rainure, ainsi qu'a 1' orientation de la dite 
deuxieme deviation 25b de cette meme troisieme rainure 
permettant de decaler 1' element de toit arriere 5 vers 
le haut 

Le bord avant 3a de 1' element de toit central 
intermediaire 3 comporte un bras 41 (fig 6 egalement) 
s'etendant vers le bas et comportant ,a son extremite 
basse, un doigt ou uri galet 43. Lorsque 1' element de 
toit central avant arrive a 1' horizontale ( au-dessus de 
1 x element de toit central intermediaire 3 (fig3) , le 
crochet 27 situe sur le bord avant la de 1' element de 
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toit central avant vient en appui sur le dit doigt. Le 
crochet va alors entralner vers l'arriere 1' element de 
toit central intermediaire 3 et le decaler vers le haut 
le long des deux dites deviations 23a et 23b de la 
deuxieme rainure 23, pour permettre le passage de 
1' element de toit central intermediaire au-dessus de 
1' element de toit central arriere 5, la courbure de la 
glissiere 7 qui s'etend vers le haut assurant par 
ailleurs le passage de 1' element de toit central avant 1 
au-dessus de 1' element de toit central arriere 5. 



Une fois les elements de toit centraux 1,3; 5 superposes 
sensiblement horizontalement les uns sur les autres (fig 
1 et 4) 1' element de toit arriere 9 est entralne par le 
bras 11 vers l'arriere permettant ainsi de decaler vers 
le haut le bord avant 9a de 1' element de toit arriere 9 
et permettant ainsi le passage des elements de toit 
centraux. 

Le bord avant 5a de 1' element de toit central arriere 5 
comporte un bras 45 (fig 2)s'etendant vers le bas et 
comportant ,a son extremite basse, un doigt ou galet 47. 
Lorsque 1' element de toit central intermediaire 3 arrive 
a l'horizontale au-dessus de 1' element de toit central 
arriere, le crochet 4 9 situe sur le bord avant 3a de 
1' element de toit central intermediaire vient en appui 
sur le dit doigt 47. Le crochet va alors entrainer vers 
l'arriere 1' element de toit central arriere 5 et le 
decaler vers le haut le long des deux dites deviations 
25a et 25b de la troisieme rainure 25, pour permettre le 
decalage vers le haut de 1' element de toit arriere 5. 
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Les 616ments de toit centraux vont alors Stre entraln6s 
le long de la glissi&re 7 et le long de la glissi&re 
pivotante 51 dans une position sensiblement verticale 
dans le coffre ou espace de rangement 53 situ6 derri&re 
les sieges 55 du v6hicule les plus en arri^re de 
l'habitacle 57. La glissiere mobile 51 s'6tend le long 
des dossiers de sifege 55 , dans cette premiere position 
de rangement vertical des 616ments de toit 1,3,5. Une 
fois ces 616ments de toit centraux ranges verticalement, 
l'616ment de toit arri^re 9 va basculer vers l'arri§re 
depuis sa position haute au-dessus de 1'arri^re de 
l'habitacle vers sa position rang6e dans 1' espace 53, 
par 1' interm6diaire du bras d' entrainement 11, guid6 par 
la glissiere 17 pour venir se positionner dans une 
position sensiblement horizontale (rep^re 9 en 
pointings sur la fig 1) . 

Les 616ments de toit centraux 1,3,5 sont alors dans leur 
position sensiblement verticale sur la deuxidme 
glissiere 51 mont6e pivotante sur le chassis 13. Cette 
deuxi&me glissiere permet alors de faire pivoter les 
elements de toit centraux d'une position sensiblement 
vetticale a une position de rangement sensiblement 
horizontale qui peut §tre situ6e dans un d§gagement de 
fond 61 du plancher . 63 du coffre, en regard de 1' espace 
de rangement 53 (position dite sensiblement horizontale 
basse correspbndant au repere A sur la fig 1) . La dite 
deuxieme glissiere 51 est articul6e dans ce cas a la 
structure 13 par un axe de rotation 65 transversal & 
l'axe 19 longitudinal de v6hicule situ6 sur 1' extremity 
inferieure 51a de la dite deuxieme glissiere pivotante. 

I 

II est egalement possible de faire pivoter les elements 
de toit 1,3,5 ranges dans leur position sensiblement 
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verticale, vers une position de rangement sensiblement 
horizontals sous la lunette arriere 9 en position de 
rangement sensiblement horizontale ( dite alors position 
sensiblement horizontale haute correspondant au repere B 
de la fig 1) . La dite deuxieme glissiere 51 est alors 
articulee au chassis 13 par un axe de rotation 67 
transversal a l'axe longitudinal 13 situe sur 
l'extremite superieure 51b de la dite deuxieme glissiere 
pivotante 51. 

Par un systeme de verrous non representee, il serait 
egalement possible de faire pivoter les elements de toit 
, ranges dans leur position sensiblement verticale, dans 
l'une ou 1' autre desdites positions de rangement 
sensiblement horizontale haute ou basse, en prevoyant 
sur la glissiere 51 les deux axes de pivotement 65,67, 
et en agissant selectivement sur l'un ou 1' autre des 
verrous . 

II est possible egalement de faire basculer le dossier 
de sieges arriere 55 vers l'avant dans une position 
sensiblement horizontale (voir repere 55 en pointilles 
sur la fig 1) permettant ainsi d'augmenter encore le 
volume de coffre. On pourrait meme envisager la solution 
d'un deuxieme glissiere telle que 51 solidaire du 
dossier de siege pivotant vers l'avant et positionnant 
ainsi les elements de toit ranges dans une position 
sensiblement horizontale au-dessus du dossier de siege. 

Dans un deuxieme mode realisation illustre aux fig 8 a 
10, 1' element de toit avant 1 va venir se superposer sur 
1' element de toit intermediaire et les elements de toit 
avant et intermediaire vont venir se superposer sur 
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1' element de toit arriere comme decrit en relation avec 
la fig 1. 

Le principe de soulevement d'un toit pour permettre son 
deplacement au-dessus d'un autre dans un position 
superposee sera decrit sur le soulevement de 1' element 
de toit intermediate 3 pour permettre son passage au- 
dessus de 1' element de toit arriere 5. 

L' element de toit intermediate 3 est monte coulissant 
dans une deuxieme rainure 23 de la glissiere 7. Cet 
Element de toit intermediaire est engage dans cette dite 
deuxieme rainure 23 par deux coulisseaux 71,73. Ces deux 
coulisseaux sont solidaires a 1' element de toit 
intermediaire 3 par un bras coude 75. Ce coude est 
articule a 1' element de toit 3 par un axe 77 de rotation 
transversal a l'axe longitudinal 19 du vehicule. 

Le premier bras coude 75 est situe sur le bord avant 3a 
de 1' element de toit intermediaire et un second bras 
coude 79 est situe sur le bord arriere 3b de 1' element 
de toit intermediaire 3. Lorsque le dit element de toit 
intermediaire est dans sa position fermee et basculee 
vers le bas pour etre au meme niveau que les elements de 
toit avant 1 et arriere 5, les dits coulisseaux 71,73 du 
coude avant 75 de 1' Element de toit intermediaire sont 
engages dans la deviation 23a. Lorsque que les 
coulisseaux 71, 73 sont engages dans cette deviation 23 
a (fig 8), la partie avant de 1' element de toit 
intermediaire 3 est dans sa position basse. 

D'autr€§ coulisseaux 81 et 83 lies au bras coude 79 
situe sur le bord arriere 3b de 1' element de toit 
intermediaire 3 sont egalement engages dans la deuxieme 
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deviation 23b. Ainsi, lorsque que les coulisseaux 81,83 
sont engages dans la deviation 23b, la partie arriere 
de 1' element de toit intermediaire est toujours dans sa 
position basse. 

On element pivot ant 85 permet toutefois de guider le 
passage des dits coulisseaux 71,73 du premier coude au- 
dessus de la dite deuxieme deviation 23b tant dans le 
sens d'ouverture que de fermeture de 1' element de toit 
intermediaire . Ce meme element pivotant permet en outre 
de guider le passage des coulisseaux 81, dans la dite 
deuxieme deviation 23b. Le moyen pivotant 85 est 
articule autour d'un axe 7 9a transversal a l'axe 
longitudinal du vehicule qui se situe sur le bord 
superieur 230 de la rainure 23. L' element 85 pivotant 
comporte trois surfaces de guidage 85a, 85b, 85c. Une 
premiere surface 85a permet de guider les coulisseaux 
81, 83 du deuxieme coude 79 dans la deuxieme deviation 
23b. Une seconde surface de guidage 85b permet le 
passage des coulisseaux 71,73 du premier coude 75 au- 
dessus de cette meme deuxieme deviation 23b lorsque 
1' element de toit intermediaire coulisse aussi bien vers 
l'avant que vers 1' arriere. Quant a la troisieme surface 
85c de guidage, elle permet, lorsque 1' element de toit 
intermediaire coulisse vers l'avant, de faire pivoter de 
guidage vers le bas et de positionner la premiere 
surface de guidage 85a dans sa position haute des 
figures 8 et 9 afin de permettre 1' engagement des 
coulisseaux 81, 83 du deuxieme coude 79dans la dite 
deuxieme deviation 23b (fig 8) . 

Lorsque les elements de toit avant, intermediaire et 
arriere sont dans leur position fermee sensiblement 
alignes les l'uns derriere les autres, ils sont 
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verrouilles par des moyens coulissants solidaire de la 
structure 13 du vehicule. 

Dans 1'exemple represent*, des crochets de verrouillage 
100,101,103 viennent verrouiller au moins un coulisseau 
(31,35,39) de chaque elements de toit. Ces trois 
crochets sont entraines ,de 1' avant vers V arriere ou de 
1< arriere vers 1' avant, pour permettre le verrouillage 
ou le deverrouillage des elements de toit, par une tige 
105. qui se deplace parallelement a la glissiere 7. Cette 
tige est elle meme entrainee par des moyens connus tels 
qu'un ou plusieurs cables flexibles. 

Le premier crochet 100 de longueur d situ6 le plus en 
avant de la tige vient verrouiller le deuxieme 
coulisseau 31 le plus en arriere de 1' element de toit 
central avant ,qui est engage dans la deuxieme devxatxon 
21b de la premiere rainure. 

t. deuxieme crochet 101 de longueur superieure (2d par 
axemple, situe sensiblement au milieu de la tige 
vient verrouiller le deuxieme coulisseau 351e plus en 
arriere de 1' element de toit central intermediate 5, 
qui est engage dans la deuxieme deviation 23b de la 
deuxieme rainure. 

Le troisieme crochet 103 de longueur par exemple 3d 
, situe sensiblement en arriere des premier et deuxrime 
crochets de la tige, vient verrouiller le deuxreme 
coulisseau 39 le plus en arriere de 1' element de tort 

■ n c „„i est engage dans la deuxieme 
central arriere 5, qui est enyay 

deviation 25b de la troisieme rainure. ( 
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Lorsque que 1' element de toit central avant 1 coulisse 
sur l'arriere pour se superposer au-dessus de 1' element 
de toit central intermediate 3, le premier crochet de 
verrouillage va deverrouiller le dit deuxieme coulisseau 
du dit element de toit central avant, en se deplacant 
d'un longueur d vers l'arriere. Les elements de toit 
centraux intermediate et arriere restent alors en 
position de verrouillage par rapport a la glissiere par 
les deuxieme et troisieme crochets de verrouillage. 
Lorsque les elements de toit avant et intermediate 
coulissent sur l'arriere pour se superposer au-dessus de 
1' element de toit central arriere, le deuxieme crochet 
de verrouillage va deverrouiller le dit deuxieme 
coulisseau du dit element de toit central intermedia ire, 
en ce deplacant d'une longueur d vers l'arriere. 
L' elements de toit central arriere reste alors en 
position de verrouillage par rapport a la glissiere par 
le troisieme crochets de verrouillage. Puis lorsque les 
elements de toit centraux sont superposes l'uns sur les 
autres, le troisieme crochet de verrouillage, en ce 
deplacant d'une longueur d, va deverrouiller le dit 
deuxieme coulisseau du dit element de toit central 
arriere, afin de permettre le rangement des elements de 
toit dans le 1' espace de rangement. 
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REVBNDICATIOHS 

1. Vehicule presentant un avant et un arriere et 
comprenant : 

- un habitacle avec des sieges situes vers 

1» arriere de 1' habitacle, 

une structure de vehicule definissant 
localement un pavilion qui presente une ouverture 
obturable et un toit retractable, ce toit comprenant au 
moins deux parties rigides et mobiles par rapport a 
ladite structure, respect ivement une premiere partie 
avant et une seconde partie arriere, 

- des premiers elements de deplacement auxquels 
sent lies lesdites parties de toit pendant une partie au 
, moins de leur mouvement, entre une position deploy^, 
atteinte par deplacement vers r avant et dans laquelle 
ces parties recouvrent 1' habitacle, sensiblement 
alignees 1'une derriere 1' autre, et une position replxee 
atteinte par deplacement vers 1' arriere du vehicule et 
,0 dans laquelle lesdites parties sent decalees 1'une par 
rapport a 1' autre et escamotees dans un espace de 
rangement situe derriere les sieges, certaines au moxns 
de ces parties de toit etant .lor. dxspos.es 
sensiblement verticalement, dans une premxere posxtxon 

25 de rangement , 

caracterise en ce qu'il comprend en outre des 
4 14ments additional* de deplacement qu' engagent au 
moins celles desdites parties de tcit dispesees dans 
leur dite premiere position sensiblement verticale, pour 
» deplacer si necessaire ces parties de toit alors rangees 
sensiblement verticalement vers une posrtron 
sensiblement horizontale degageant horizontalement une 
profondeur supplemental^ de rangement. 
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2. V6hicule selon la revendication 1 caract6ris6 
en ce que les premiers 616ments de d6placement 
comprennent deux ensembles de glissiferes parall^les de 
forme arqu6e, li6s & la structure du v6hicule, chaque 
ensemble s f 6tendant entre une zone situ6e & l'avant de 
ladite seconde partie arriere r respect ivement de part et 
d 1 autre de l'ouverture de r6ception des parties de toit, 
et une zone situ6e dans ledit espace de rangement du 
toit en position repli^e, derri^re les sieges, lesdites 
parties de toit 6tant li6es aux dits ensembles de 
glissi^res, pendant une partie au moins de leur 
mouvement, par des moyens de liaison coulissants agenc^s 
de telle mani&re que de lesdites premiere et deuxidme 
parties de toit sont mobiles entre leurs dites positions 
d6ploy6e et repli6e. 

3. V6hicule selon la revendication 2 caract6ris6 
en ce que chaque ensemble de glissiferes et les 616ments 
additionnels de ddplacement qui lui est li6 d^finissent 
une premiere partie avant de glissi^re s f 6tendant entre 
un point situ6 <§i l'avant de ladite partie arriere de 
toit et un point proche du bord supdrieur de 1' arriere 
desdits sieges, et une seconde partie de glissi^re 
s'etendant entre sensiblement ledit bord sup6rieur de 
1' arriere desdits sieges et un point proche du fond du 
coffre arriere du vehicule, a proximity de 1» arriere de 
ces sieges, en partie basse de 1' espace de rangement du 
toit, chaque deuxi^me partie de glissidre etant montee 
mobile par rapport k la structure du vehicule et a la 
premiere partie de glissiere correspondante et §tant 
liee aux dites parties de toit concerndes, lorsqu'elles 
arrivent dans leur position repliee sensiblement 
verticale et que ces parties sont alors engagees avec 
les deuxieme parties de glissieres et degagees des 
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premieres parties de glissieres, pour amener ces parties 
de toit dans leur dite position superposee sensiblement 
a l'horizontale. 

4. Vehicule selon la revendication 3 caracterise 
en ce que chaque seconde partie de glissiere est montee 
pivotante par rapport a la structure du vehicule vers 
son extremite superieure, a proximite du bord super ieur 
du dossier de sieges et/ou vers son extremite 
inf6rieure, a proximit6 du fond du coffre arriere du 
vehicule. 

5. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce qu'il 
comprend en outre des moyens selectifs de commande du 
mouvement des parties concernees de toit entre leur 
premiere position de rangement sensiblement verticale et 
leur position repliee sensiblement horizont ale degageant 
horizontalement ladite profondeur supplementaire de 
rangement . 

6. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que : 

- lesdites parties de toit comprennent au moins 
deux panneaux rigides, respect ivement un premier panneau 
avant et un second panneau central, les panneaux etant 
lies ensemble par des moyens de liaison agences de telle 
maniere que le panneau avant est mobile entre sa 
position depliee, atteinte par deplacement vers 1' avant 
et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
l'habitacle, devant le- panneau central, et une position 
ouverte atteinte par deplacement vers 1 ' arriere du 
vehicule et dans laquelle les panneaux avaht et central 
sont superpose sensiblement horizontalement, ce dernier 
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etant deplacable, en meme temps que le panneau avant qui 
le jouxte, entre sa position deployee dans laquelle il 
est au-dessus de l'habitacle et sa position repliee dans 
laquelle le panneau avant et le panneau central sont 
escamotes, cdte a cdte, sensiblement verticalement, dans 
l'espace de rangement, 

- en position deployee des parties de toit, 
celles-ci sont interposees, l'une derriere 1' autre, 
entre, a 1' avant, le pare-brise qui est fixe sur la 
structure du vehicule, et un element arriere comprenant 
la lunette arriere, 

- et, en position rang6e horizontalement, les 
panneaux avant et central sont de preference soit 
disposes en partie superieure de ladite zone de 
rangement du toit, soit en partie inferieure, dans un 
degagement de fond de l'espace de rangement. 

7. Vehicule selon les revendications 2 et 6, et 
les revendications qui leur sont liees, caracterise en 
ce que 1' element arriere comprenant la lunette arriere 
est mobile par rapport a la structure du vehicule et 
coopere pendant tout son mouvement avec les premiers 
elements de deplacement, ainsi qu'avec des glissieres 
additionnelles, pour sortir hors dudit espace de 
rangement, ou s'y escamoter en position de rangement 
directeraent et exclusivement horizontale. 

8. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 6, caracterise en ce que: 

- lesdites parties mobiles de toit comprennent au 
moins un panneau rigide avant et un element arriere de 
toit comprenant la lunette arriere, le panneau etant lie 
auxdits premiers elements de deplacement, pendant son 
deplacement entre ses positions deployee et premiere 
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position de rangement, tandis que 1' element arriere de 
toit est lie auxdits premiers elements de deplacement 
pendant tout son deplscement entre see P-lWoo. 
deployee et repliee dans laquelle il s'etend 
sensiblement a 1' horizontals, de telle maniere que le 
panneau avsnt est mobile entre sa position d6ploy*e, 
atteinte par deplscement vers V avant et dans laquelle 



Xedit panneau est su-dessus de 1-habxtacle, devant 
V element arriere de toit, et sa position repine 
atteinte par deplscement vers 1- arriere du vehicule et 



atteinte pa j- — , * 

dans isquelle le pannesu svant est d'abord dxspos* 
sensiblement verticalement, dsns sa premiere posxtzon de 
rangement. puis bascule sensiblement horizontslement. 
V element arriere de toit etant deplagable entre sa 
position deployee dans laquelle il est su-dessus de 
l.habitacle et sa position repliee dsns laquelle dans 
laquelle il est bascule vers 1' arriere directement 
sensiblement a 1< horizontal, en psrtie superxeure de 
Vespace de rangement, derriere les sieges et au-dessus 
du niveau de rangement du panneau avant, 

- et en position rangee horizontalement, le 
panneau avant est de preference soit dispose en psrtie 
superieure de ladite zone de rangement du text, soxt en 
pertie inferieure, dans un degagement de fond de 
1-espsce de rangement, sous 1' element arrxere de text 
dans les deux cas. 

9 vehicule selon l'une quelconque des 
revendications 6 a 8, caracterise en ce que 1' element 
arriere de toit est monte basculant par rapport au(x 
panneau (x) de toit, pour laisser passer ce(s) * 
U'llW Passe (nt) de leur position deployee vers 
leur position repliee. 
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10. V6hicule selon l'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que les 
diff6rentes parties de toit sont entrain6es en mouvement 
par des moyens motorists d' entrainement relics & la 
partie de toit situ6e le plus & l'avant, en position 
d6ploy6e au dessus de 1'habitacle. 

11. Proc6d6 pour ranger un toit ouvrant dans un 
espace de rangement d'un v6hicule automobile, derri^re 
des sieges situ§s vers 1' arriere de l f habitacle de ce 
v6hicule, lequel v6hicule comprend un espace de 
rangement situ6 derri£re lesdits sieges, le toit ouvrant 
comprenant au moins deux parties rigides, respectivement 
une premiere partie avant et une seconde partie arriere, 
le proc6d6 comprenant les 6tapes suivantes : 

- a) partant d f un 6tat ferm6 du toit dans lequel 
les deux parties de toit recouvrent 1'habitacle, en 
6tant sensiblement align6es l T une derri^re l 1 autre, on 
d6place ces parties de toit jusqu'a 1' inter ieur de 
1' espace de rangement, pour certaines au moins jusqu'£ 
une premiere position de rangement sensiblement 
verticale, 

b) puis on deplace a nouveau la (les) 
partie (s) de toit concernee(s) vers une position 
sensiblement horizontale situ6e soit en partie 
sup6rieure soit en partie inf6rieure de ladite zone de 
rangement de toit, pour degager horizontalement une 
profondeur supplementaire de rangement cr66e par ce 
deuxieme d6placement vers la position de rangement 
sensiblement horizontale. 

12. Proc§d6 selon la revendication 11, 
caracterisee en ce que les parties de toit comprennent 
au moins un panneau mobile et un element arriere mobile 
de toit comprenant la lunette arriere, caract6ris6 en ce 
que : 
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- on d6place le(s) panneau(x) de toit selon les 
6tapes a) et b) de la revendication 11, jusqu'St leur 
position de rangement sensiblement horizontale, 

- et on d6place par ailleurs l r 616ment arri^re 
de toit pour le ranger dans ledif espace de rangement, 
en partie sup6rieure de celui-ci et en position 
directement sensiblement horizontale. 

13. Proc6d6 selon la revendication 12 
caract6ris6 en ce que, pour que le(s) panneau(x) de toit 
passe (nt) de leur premiere position de rangement 
sensiblement verticale k la position de rangement 
sensiblement horizontale, on les d6place soit vers la 
partie sup6rieure de ladite zone de rangement du toit, 
pour les engager juste sous l'^l^ment arri^re alors 
dispose sensiblement horizontalement , soit vers un 
d§gagement de fond de 1' espace de rangement. . 
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